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Fatentansprtiche : 

1. Einrlchtung zun fortlauXenden Ausliau einer 
Strecke mlt Happen und Stempeln nach Maflgabe des Vortriebea, 
mitt els welcher die zu setzenden Kappen gegen die Firate 
geboben und gegen dlese gepreflt warden, dadurch gekennzeichnet, 
dafi an den gesetzten Kappen (5) ein Vorpfhndrahmen (8) In 
Vortriehsrlchtung (19) verscbiebbar aufhHngbar 1st, gegen 
welohen Hebehalken (20), welche ein Auf lager ftir die zu setzen- 
den Kappen (5*) Ml den, anhebbar abgestUtzt sind und ao welohea 
ein Kran in Vortriebsrlchtung (19) verachlebbar gefuhrt ist. 

2. Einrlchtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der VorpfHndrahmen (8) von zwel In Abstand vonelnander 
angeordneten und mltelnander durch Querstreben (11) verbun- 
denen, In Streckenl&ngsrlchtung verlaufenden I-Tr&gem (9, 10) 
gebildet let, 

3. Einrlchtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daD der Kran ein Drehkran nit verl&ngerbaren, insbesondere 
teleskoplscheu Ansleger (30) 1st. 

4. Einrlchtung nach Anspruch 1, 2 Oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl der Kran auf den unteren Flanschen (2?) 
belder I-Trttger (9, 10) des Vorpfandrahmens (8) lauft. 

5. Einrlchtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Dreham (30) des Kranes (28, 29, 30, 31) 
auBemittig nahe elnest der I-TrSger (9, 10) des VorpftCnd - 
rahnens t|L*tt* einer an be id en I-Trttgern (9, 10) gefllhrten 
Laufkatzd/ailgeordnet 1st, wobei der Vorpfiindrahnen (s) zveck- 
maflig aufiermlttlg In Streckenquersohnltt aufhfingbar 1st und 
der Drehana (30) nahe den der Mitte des Streckenquerschnittes 
benachbarten I-TrMger (10) des VorpfMndrahmens (8) angeordnet 
1st. 

6. Einrlchtung nach einea der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die AufhSngeelnrlchtungen (13) . 
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fur den Vorpfandrahnen (8) an den oheren Flanschen (12) 
Delder I-TrHger (9, 10) geftihrt alnd. 

7. Elnrlchtung nach Anspruch 6, daduroh gekennzeichnet, 
daB die AufhHngeeinrlehtungcn (13) auf Zug and Druok helast- 
har ausgebildet alnd* 

8. Elnrlchtung nach elnem der AnsprUohe 1 bla 7, da- 
durch gekennzeichnet, daO die Hebebalken (20) mlttela Len- 
kera (21, 22) an die I-Tritger dee Vorpfandrahnena ange- 
achlosaen alnd, velche mit den I-Trttgarn (9, 10) und den 
Hebebalken (20) Lenkerparallelogranne bllden, vobel die 
lm glelchen Streckenquerachnltt angeordneten Lenker (21, 22) 
der beiden I-TrHger (9, 10) dea Vorpfandrahnena (8) alt elner 
Welle (23, 24) drehfest verbunden alnd. 

9. Elnrlchtung nach Anspruch 8, daduroh gekennzeichnet, 
dafl die Lenker (21, 22) In Hichtung (19) dea Vortrlebea ge- 
neigt alnd. 

10. Elnrlchtung nach Anspruch 8 Oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die In Hichtung (19) dea Vortrlebea vorderen 
Lenker (21 ) kUrzer alnd ala die hinteren Lenker (22). 

11. Elnrlchtung nach elnem der AnsprUohe 1 bis 10, 
daduroh gekennzeichnet, daB an die In Hichtung (19) dea Vor- 
triebas vorderen Baden der Hebebalken (20) nach unten ab- 
kniekbare Schwenkaroe (39) heb- und senkbar angelenkt alnd. 

12. Elnrlchtung nach elnen der Ansprtiche 1 bis .11, 
daduroh gekennzeichnet, daO zvlachen den LBngetragem <9, 10) 
dea Vorptanorahaena (8) wenlgstens eine Pratze (14) in Vor- 
triebarichtung (19) bewegllch gefttbrt 1st, welohe fttr den An- 
griff an eine gesetzte Kappe (5) ausgebildet ist und unter 
Vermlttlung einos Antrlebes, vorzugswelse eines bydraulischen 
Zylinder-KOlben-Aggregatea (16, 17) entgegen der Vorachub- 
richtung (19) verachlebbar 1st. 

13. Elnrlchtung nach elnen der AnsprUohe 1 bis 12, 
daduroh gekennzeichnet, daO hinter den in Vortriebsrichtung 
(19) hinteren Ende dea Vorpfandrahnena (8) eine an den ge~ 
aetzten Happen (5) aufhangbare Laufscblene (37) angeordnet iat, 
auf velcher ein Haterlalhangewagen (33) lauft. 
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14. Elnrichtung nach elnem der Ansprtiche 1 bis 13 , 
dadurch gekennzeichriet, dafl die Laufschiene (37) fur den 
Material httngewagen (33) von einem I-Trtiger geblldet let, 
an dessen oberem Flansch (12) die Aufhangeeinr'ichtungeu 
(13) versehlebhar gefuhrt sind und auf dessen unterem 
Flansch (27) der Materialhttngewagen (33) lauft und dafl 
die Laufschiene (37) mlt elnem I-Trttger (9, 10) dee Vor- 
pfandrahmens (8) verbunden 1st. 

15, Elnricbtung nach Anspruch 13 oder lk, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Plattform (42) dee Materialhangewagens 
(33)* welche zveokmaBlg von zwei abgewinkelten Armen gebildet 
1st, mlt dem Gehange (35) elnseitlg verbunden 1st und naoh 
Art eines Hubstaplers gegenttber dem Gehange (35) beb- und 
senkbar 1st, 
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Vereinigte tJaterreichische Eisen- und 
Stahlwerke - Alpine Montan Aktien- 
gesellschaft 

A-1011 ifien, FriedriohBtraBe 4/0sterreich 



Elnrichtung zum fortlaufenden Ausbau einer Strecke. 



Beira Streckenvortrleb, welcher tlblicherweise mittels 
einer SchrSmmaBchine erfolgt, muS das ausgeschrainte Profil 
durch einen Ausbau mit Kappen und stempeln abge stilts t werden, 
wobei die Ausbaurahmen laufend nach Maflgabe dee Vortriebes 
gesetzt werden. In standfestem Gebirge kann der Vortrieb urn 
mehrere Rahmenteilungen erfolgen, worauf dann mehrere Rahman 
gleichzeitig gesetzt werden. Je schleohter jedoch das 
Hangende ist f desto knapper mufl der Ausbau an der Abbaufront 
erfolgen, so dafi bei schlechtem Hangenden der Vortrieb Immer 
nur urn etwa eina RahmenteiXung erfolgen kann, worauf dann un- 
mittelbar ein Ausbaurahmen gesetzt werden mufl. Das Setzen der 
Ausbaurahmen, welche aus Kappen und Stempeln bestehen, ist 
zeitraubend und infolge der groBen Gewlohte von Kappen und 
Stempeln schwierig. Der handlsche Ausbau kann nur dann er- 
folgen, wenn die Schrammasohine zurttckgefahren 1st, damit die 
Arbeit unbehindert vor sich gehen kann und es ist belm handischen 
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Ausbau notwendig, die Schramarbeit zu unterbrechen. Es wird 
{ibllcherweise eine eigene Ausbauschicht eingeschoben, welche 
w&hrend des Arbeitsstillstandes der SchrSmmaachlne arbeitet, 
so daB ein wesentlicher Zeitverlust in Kauf genoxnmen warden 
mufi. 

Es sind Vorrichtungen bekannt, welche mittels einer 
Hebeeinrichtung die Kappan nach MaBgabe des Fortschreitena des 
Auebaues zur Firste heben und gegen' diese pressen, worauf die 
Kappen durch Stempel abgesttttzt werden. Die bekannten Vor- 
richtungen dieser Art sind gegen die Sohle abgestutzt und 
verkleinern daher die lichte Breite des Stollens, wodurch 
der Verkehr im Stollen und der Einsatz von Vortriebsmaschinen 
behindert wird. Es ist daher erf order lich, die Streaks verhalt- 
nismaBig breit auszubrechen. 

Die Erfindung zielt nun darauf ab, diese Nachteile 
zu beseitigen und eine Einrichtung zum f ortlauf enden Ausbau 
einer Strecke mit Kappen und Steropeln nach MaBgabe des Vor- 
triebes, mittels welcher die zu set a enden Kappen gegen die 
Firste gehoben und gegen diese gepreflt werden, zu schaffen. 
Die Erfindung ist im wesentlichen dadurch gekennzelchnet, dafi 
an den gesetzten Kappen ein Vorpffindrahmen in Vortriebsrichtung 
verschiebbar aufhangbar ist, gegen welchen Hebebalken, welche 
ein Auf lager fur die zu setzenden Kappen bllden, anhebbar ab- 
gestUtzt sind und an welchen ein Kran in Vortriebsrichtung ver- 
schiebbar gefuhrt ist. Auf diese Weise kann die Ausbauarbeit 
mechanislert werden, ohne den fur den Verkehr und fur das Ver- 
fahren von Vortriebsmaschinen zur Verftlgung stehenden Baum in 
seiner Breite zu beeintrfichtigen. Der VorpfMndrahmen kann 
oberhalb der Schrammaachine auf gehangt werden und der Kran 
ermSglicht das Auf leg en der Kappen auf die Hebebalken ohne 
Abstfitzung von der Sohle aus. Es kann daher die Schram- 
maschine wahrend des Ausbaues in ihrer Stellung verbleiben 
und es ist sogar die Moglichkeit gegeben, dafl die Schram- 
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arbeit wabrend des Ausbaues nlcht unterbrochen werden muB, 
da ja beim Ausbau unter Vermittlung des Kranes und der Hebe- 
balken der Arbeitsraum fUr die Schrammaschine frelgelassen wird. 
Dadurch, dafl der Vorpfandrahraen in Vortriebsrichtung verschieb- 
bar ist, kann der Ausbau nach MaBgabe des Vortriebes laufend 
weitererfolgen und unter Vermittlung. der HebebalJcen konnen die 
auf die Hebebalken aufgelegten Kappen gegen die Firsts gepreBt 
werden, bo daB das Hangende bereits abgesttitzt 1st, bevor die 
Stempel gesetzt werden. Unter Vermittlung des Kranes konnen- 
auch die Stetnpel in ihre Lage gebracht werden, so daB der 
enge freie Raura zwischen Schrammaschine und Dime der Ausbau- 
mannschaft genttgt, um die Stempel an den Ulmen zu setzen. In- 
folge der weitgehenden Mechanisierung unter Verwendung des 
Kranes und der Hebebalken kann eine wesentliche Ersparnis an 
Arbeitskraften erzielt werden. 

GemSfi der Erflndung ist der Vorpfandrahmen zweckmaflig 
von zwei In Abstand vonelnander angeordneten und miteinander 
durch Querstreben verbundenen. In Streckenlangsrichtung ver- 
laufenden I-Tragern gebildet, auf welche die Kappen durch 
den Kran aufgelegt werden. Hiebei ist gemaB der Erfindung der 
Kran zweckmaflig ein Drehkran mit verlangerbarem, insbesondere 
teleskopischem Ausleger. 

Gemafi einer bevorzugten Ausfuhrungsfonn der Erfindung 
sind die Aufhangeelnrichtungen f(ir den Vorpfandrahraen an den 
oberen Planschen beider I-Trager geftihrt, wfihrend der Kran 
auf den unteren Planschen beider I-Trager des Vorpfandrahmens 
lauft. Dadurch wird ermogllcht, daB der Kran unbehindert durch 
die Aufhangungen liber die gesamte Lange des Vorpfandrahmens 
verfahrbar ist. GemSfl der Erfindung ist der Drebann des Kranes 
vorzugswelse auBermittig nahe einem der I-Trager des Vorpfand- 
rahmens auf einer an beiden I-TrMgern geftthrten Laufkatze an- 
geordnet, wobei der Vorpf andrahmen zweckmSBig auBermittig im 
Streckenguerschnitt aufhangbar ist, und der Dreharm nahe dem der 
Mitte des Streckenquerschnittes benachbarten I-Trager des 
Vorpfandrahmens angeordnet 1st. 
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GemSB der Erflndung sind die Aufhangeeinrlchtungen zweck- 
raaBig auf Zug und Druck belastbar ausgebildet. Dies hat den 
Vortell, dafi der Vorpfandrahmen an der der Abbaufront nachsten 
bereits gesetzten Kappe eines Ausbaurahmens aufgehangt wer- 
den kann, wobei diese Aufhangungen auf Zug belastet sind, 
und an einer vor der Abbaufront gesetzten Kappe eines Ausbau- 
rahmens unter Vermittlung der Aufhangeeinrlchtungen afoge- 
sttttzt werden kann, wobei diese Aufhangeeinrlchtungen auf 
Druck belastet sind, so dafi der Vorpf andrahmen fiber die letzte 
gesetzte Kappe zur Abbaufront auskragen kann und rait seinem 
auskragenden Ende die Hebebalken abstlltzen kann, welche die 
aufgelegten Kappen mit entsprechender Kraft gegen die Firste 
drtlcken. 

Bei einer praktischan Ausftihrungsform der Erfindung 
sind die Hebebalken mittels Lenkem an die I-Trager des Vor- 
pf andrahmens angeschlossen, welche mit den I-Tragern und den 
Vorpf Sndbalken Lenkerparallelogr auntie bllden, wobei die im 
gleichen Streckenguerschnitt angeordneten Lenker der beiden 
I-Trager des vorpfandrahmens mit einer Welle drehfest ver- 
bunden sind. An mit diesen Wellen drehfest verbundenen Hebeln 
kBnnen nun hydraulische Aggregate angeordnet werden, welche 
die Wellen verdrehen und die Hebebalken mit den aufgelegten 
Kappen gegen die Pirate drtlcken. Die Lenker sind hiebei zweck- 
mafiig in Richtung des vortriebes geneigt, so dafi die auf die 
Hebebalken gelegten Kappen nach oben und in zur vortriebsrich- 
tung entgegengesetzten Richtung angehoben werden. Hiebei sind 
zweckmafiig an die in Richtung des Vortriebes vorderen Enden 
der Hebebalken nach unten abknickbare Schwenkarme heb- und 
senkbar angelenkt. Durch diese Schwenkarme, welche gleich- 
falls wieder hydraulische anhebbar Bein konnen, wird 
einerseits das Auf legen der Kappen durch den Kran auf die 
Hebebalken erleichtert und es konnen anderseits auch einzel- 
ne Kappen gegen das Hangende gehoben und gedrttekt werden, was 
bei schlechter Beschaffenheit dea Hangenden von Vortell 
1st. 
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Gemafl einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Er- 
findung 1st die Ausbildung so getroffen, daB zwischen den 
LMngstrSgern des Vorpf andrahmens wenigstens eine Fratze in 
Vortriebsrichtung beweglich gefflhrt ist f welche fur den An- • 
griff an eine gesetzte Kappe ausgebildet ist unofunter Ver- 
mittlung eines Antriebes, vorzugsweise eines hydraulischen 
Zylinder-Kolben-Aggregats , entgegen der Vorschubrichtung 
verschiebbar 1st. Auf diese Weise kann der Vorpf andrahmen , 
welcher in den an den gesetzten Kappen angeschlossenen Auf- 
hfingungen verschiebbar gefUhrt 1st, nach MaBgabe des Vortriebes 
vorgeschoben warden. 

GemSB der Erf lndung kann hinter dent in Vortriebs- 
richtung hinteren Ende des Vorpf andrahmens eine an den ge- 
setzten Kappen aufhangbare Laufschiene angeordnet sein, auf 
welcher ein Materialhfingewagen lHuft. Mit diesem HSngewagen kann 
das Ausbaumater ial , wie Kappen und Stempel, in den Kreis- 
bereich des Kranes herangebracht werden, wobei auch wieder 
der Vorteil gegeben ist, daB keine Fahrbahn fflr die Heran- 
bringung des Ausbaumateriales im Stollen freigshalten werden 
muB. GemHS einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
die Laufschiene fflr den Materl alhMngewagen von einem I-TrSger 
gebildet, an dessen oberem Flansch die AufhSngeeinrichtungen 
verschiebbar gefflhrt sind und auf dessen unterem Flansch der 
Materialhangewagen lauft, wobei diese Laufschiene mit einem 
i-Trager des Vorpf andrahmens verbunden ist. Damit kann gleich- 
zeitig mit dem Vorpf&ndrahmen auch diese Laufschiene nach 
MaBgabe des Vortriebes nachgezogen werden, wobei das„ fur den 
Vorschub des Ausbaurahmens vorgesehene hydraulische Aggregat 
auch fflr den Vorschub der Laufschiene ausgenfltzt wird. Es kann 
beispielsweise eine solche Laufschiene von etwa 25 m an den 
Kappen lfingsverschiebbar aufgehangt sein, in welchem Fall dann 
bis zu dem vom VorpfMndrahmen abgewendeten Ende dieser Lauf- 
schiene das Ausbaumater ial jeweils durch andere Mittel herange- 
bracht werden kmn. Hiebei ist es zweckmaSlg, die Plattform 
des Materialhangewagens, welche beispielsweise von zwei abge- 
winkelten Armen gebildet sein kann, mit dem Geh&nge einseitig 
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zu verbinden und nach Art eines Hubataplers gegentiber dem 
GehSnga heb- und senkbar auszubilden, so daB Stapel des Aua- 
baumateriales von einein entsprechenden Wagen in einfacher 
Weise abernommen werden kiinnen. 

In dsr Zeichnung 1st die Erfindung anhand eines 
Ausfuhrungsbeispielea schematisch erlSutert. 

. Fig. 1 und 2 zeigen die Gesamtanordnung, wobei 
Pig. 1 einen Aufrifl im Schnitt nach.Linie I - I der Pig. 2 
durch den Stollen und Fig, 2 einen Grundrifl im Schnitt nach 
Linie II - II der Fig. 1 durch den Stollen darstellt. Pig. 3 
stellt eine Stirnanslcht des Vorpfandrahmena im Schnitt nach 
Linie III - III der Fig, 1 durch den Stollen dar. Pig. 4 stellt 
einen Schnitt nach Linie IV - IV der Fig. 1 durch den Stollen 
dar. Fig. 5 und 6 zeigen eine Seitenanaicht des vorderen Teilea 
des AuabaurahiHena in gleicher, Weise wie Fig. 1, wobei die 
Hebebalken in verschiedenen Stellungen dargestellt sind. Fig. 7 
und 8 zeigen ein Detail der AufhHngung, wobei Fig. 8 einen 
Schnitt nach Linie VIII - VIII der Fig. 1 und der Fig. 7 und 
Fig. 7 einen Schnitt nach Linie VII - VII der Fig. 8 darstellt. 

1 1st die Sohle des Stollena 2, auf weleher die 
SchrammaBchine 3 fahrt, deren Omrlsse durch strichpunktierte 
Linlen angedeutet aind. 4 1st die eben geschramte Ortabrust 
bzw. die Abbaufront. 5 sind die bereits geaetzten Kappen, 
welche durch Stempel 6 abgeatiltzt aind. In der Zeichnung 1st 
ein Turatockausbau dargestellt, wobei die Happen 5 und Stempel 6 
von I-Tragern gebildet aind. Die Stempel 6 kSnnen aber auch 
verstellbare Grubenatempel aein und ea kann auch }ede andere 
Art eines Ausbaues, wie beispielsweise ©in Bogenauabau, vor- 
gesehen aein, wobei eben dann die Kappen 5 bogenfBrmlg ge- 
ataltet sind. 7 1st die im Stollen aufgehflngte Luttefflr die 
Prischluftzufuhr, Kit 41 1st der Umrifi der im Stollen vorge- 
sehenen FOrderelnrichtung angedeutet. 

An den bereits gesetzten Kappen 5 1st ein VorpfSnd- 
rahmen 8 mittela AufhMngungen 13 aufgehMngt. Der VorpfSnd- 
rahmen besteht im wesentlichen aus zwei von I-Tragem gebildeten 
LangstrSgern 9 und 10, die durch Queratreben 11 mitelnander 
verbunden aind. Die oberen Flanachen 12 dleaer LHngstrager sind 
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in den Gehangen 13 verschiebbar gefuhrt. 14 1st eine Pratze, 
die an einer an den Querstreben 11 festgelegten Fuhrung 15 
verschiebbar gefuhrt iat und sich gegen eine bereits gesetzte 
Kappe 5 absttltzt. An dieser Pratze 14 greift der Kolben 16 
eines hydraulischen Zylindera 17 an, der bei 18 gegen die 
Fuhrung 15 abgesttttzt ist. tlnter Vermittlung dieses hydrau- 
lischen Kolbens 16 kann nun die Pratze 14 gegen die Kappe 5 
gepreBt werden, wodurch der Vorpf ahdrahmen in der mit dem 
Pfeii 19 angedeuteten Vortriebsrichtung vorgeachoben wird. 

An den L&ngstragern 9 "und 10 der Vorpf andeinrichtung 
sind zwei Hebebalken 20 heb- und senkbar angeschlossen . Diese 
Hebebalken 20 3ind durch Parallelogrammlenker 21 und 22 mit 
den LSngstragern 9, 10 verbunden. tfe zwei Parallelogramm- 
lenker 21 und je zwei Parallelogramnilenker 22 sitzen drehfest 
auf gemeinsamen Wellen 23 und 24, welche durch hydraulische 
Zylinder-Kolben-Aggregate 25, die einerseits an Querstreben 11 
und anderseits an Hebeln der Wellen 23, 24 angrelfen, verdreht 
werden. Auf diese Hebebalken werden die zu setzenden Kappen 5* 
aufgelegt und in der in Fig. 1 dargestellten Stellung der He- 
bebalken 20 gegen die Firste 26 gedruckt. Auf diese Weise wlrd 
das Hangende untersttltzt, bevor noch die Stempel 6 zu den 
Kappen 5' gesetzt sind. Die Parallelogrammlenker 21, 22 sind 
in Richtung des Vortriebes geneigt, so daa sie beim Hoch- 
schwenken die Kappen 5' Im Bogen nach oben und rflckwarts 
filhren. Die Lenker 21 sind etwas kttrzer ausgebildet als die 
Lenker 22, so dafl sich in der abgesenkten Stellung der Hebe- 
balken 20 nach Fig. 5 eine Schraglage der Hebebalken ergibt. 

An den unteren Flanschen 27 bei der Langstrager 9, 10 
1st eine Kranlaufkatze 28 in Langsrichtung der TrSger 9, 10 
gefuhrt. Der Kran 1st ein Drehkran und welst elnen urn einen 
Drehzahpfen 29 drehbaren Arm 30 auf, an dessen VnA* da S Hebe- 
zeug 31 angeordnet 1st. Der Arm 30 1st teleskopisch verlanger- 
bar. Der Drehzapfen des Kranes iat nahe dem der Hitte des 
Stollens zuejewendeten Langstrager 9 des Vorpf andrahmens 8 an- 
geordnet, so daS die ganze Stollengrundfiache von diesem Arm 30 
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bestrichen warden kann. Die Laufkatze 28 1st zwischen Rollen- 
paaren 32, die beidseitig am unteren Flansch 21 angrelfen, 
an diesem unteren Flansch geftihrt. Der Weg der Laufkatze 28 
iat somit durch die Querstreben 11 und durch die Aufhftngungen 
13 sowle auch durch die Wellen 23, 24 nicht behindert und es 
kann somit die Laufkatze von der in Fig. 1 dargestellten 
hinteren Stellung bis in die in Fig. 5 dargestellte vordere 
Stellung am VorpfSndrahmen B fahren. 

33 ist ein Mater ialhSngewagen, mit welchem das mit 
34 strichliert angedeutete Ausbaumaterial dem Vorpfaindrafamen 8 
zugefilhrt und dort, wie Fig. 1 zeigt, vom Hebe/zeug 31 des 
Kranes 28, 29, 30 ubernommen wird. Das Gehange 35 dieses 
MaterialhHngewagens 33 lauft auf den unteren Flanachen 36 
einer Laufschiene 37, welche wieder mittels AufhHngungen 13 
an die gesetzten Kappen 5 aufgehMngt ist. Der Querschnitt 
dieser Laufschiene 37 kann der gleiche sein wie der Quer- 
schnitt der LHngstrSger 9, 10. 

Die von dem Kran 28, 29, 30, 31 aus dem. Hfingewagen 33 
entnommenen Kappen werden nun zum vorderen Ende des Vorpfand- 
rahmens 8 transport! ert und wie Fig. 5 zeigt, auf die Hebe- 
balken 20 aufgelegt. Die Kappen kiJnnen dann h&ndisch Oder 
mittels eines mit 38 angedeuteten Ketten- oder Seilzuges auf 
den Hebebalken 20 nach hinten in diejenige Stellung verschoben 
werden, in welcher sie an die Firste 26 gehoben werden sollen. 

An das vordere Ende der Hebebalken 20 sind nach 
untan abknickbare Schwenkarme 39 schwenkbar angelenkt. Die 
belden Schwenkarme sind wieder durch eine Welle 40 verbunden, 
welche ebenfalls durch einen nicht dargestellten hydrauliachen 
Antrieb verdreht werden kann. In der in Fig. 5 dargestellten 
gestreckten Stellung stellen diese Schwenkarme eine Ver- 
langerung der Hebebalken 20 dar, so daB, wie in Fig. S dar- 
geatellt ist, vier Kappen 5' auf die durch die Schwenkarme 39 
verlangerten Hebebalken 20 aufgelegt und gemeinsam an die 
Firste angeprefit werden konnen CFig. 1). Es konnen aber auch, 
wie Fig. 6 zeigt, diese Schwenkarme 39 nach unten in die 
Stellung 39' abgeknickt werden. In diesem Falle konnen drei 
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Xappen 5' an die Firste angepreBt warden und es Jcann die 
vierte Kappe 5" gesondert durch die Schwenkarme 39 angehoben 
und gegen die Firste gepreGt warden. Diese Schwenkarme 39 Bind 
- Hhnlich ausgebildet und wirken Mhnlich wie die Vorpf andkappen 
dee Grubenausbaues . 

Die Laufschiene 37 ist beim AusfUhrungsbeispiel der 
Zeichnung unmittelbar an den Trager- 10 des Vorpf andrahmens an- 
geschlossen und mit diesem VBrbunden . Diese Laufschiene 37 
iat r wie bereits erwShnt, in AufhSngeeinrlchtungen 13 ver- 
schiebbar gelagert und wird daher durch daB hydraulische 
Zylinder-Kolben-Aggregat 17, 16 gleichzeitig mit dera Vorpf and- 
rahmen 8 naeh Mafigabe des Vortrlebes vorgezogen. 

Wie Fig. 4 zelgt, ist der wagen mit dera Gehange 35 
nur einseitig verbunden, so daB das Ausbaumaterial durch den 
Kran an der offenen Seite herausgehoben werden kann. Die Platt- 
form 42 dieses Hangewagens 33, welche beispielsweise von zwei 
abgewinkelten Antien gebildet sein kann, kann in nicht darge- 
stellter Weise nach Art eines Hubstaplers heb- und senkbar mit 
dem Gehange 35 verbunden sein, so daB das Ausbaumaterial 34 leicht 
aufgenommen werden kann. 

Ein Bei spiel ftlr die Ausbildung der Aufh&ngevor- 
richtungen 13 ist in Fig. 7 und B im grCBeren MaBstab darge- 
stellt. Diese Aufhangevorrichtung umgreift mittels eines haken- 
artigen Teiles 43 den unteren'Flansch.der von einem I-Trager 
gesetzten Kappe 5 zwangsschlHssig. Die Auf hMngevorrichtuhg ist 
sennit in Zugrichtung durch den hakenartigen Tell 43 und in 
Druckrichtung durch die Auflagef lBche 44 gegen die Kappe 5 ab- 
gesttltzt. 45 ist ein urn einen Gelenkpunkt 46 schwenkbarer 
Haken, welcher die Aufhangevorrichtungen 13 an der Kappe 5 
sichert. Der obere Flansch 12 der Langstrager 9, 10 oder der 
Laufschiene 37 wird von der Aufhangevorrichtung 13 mittels 
zweier Pratzen 47 zwangsschlttssig urtgriffen. In der Zugrichtung 
sind somit die T-ager 9, 10 bzw. die Laufschiene 37 durch die 
Pratzen 47 und in der Druckrichtung durch eine Auf lagef lache 4B 
abgestfltzt. Die Auf lagef lache 48 und die oberen Flachen der 
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Pratzen 47 bilden hiebei Gleitf lfichen, zwischen welchen die 
Trager 9, 10 bzw. die Laufschiene 37 verschoben warden kfinnen. 
Anstelle dleser Gleitf lachen KBnneri naturgemaB auch Rollen- 
ftihrungen vorgesehen sein. 
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